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@ StraSenbaumaschinen zum Bearbeiten von Fahrbahnen 
© Strafcenbaumaschine zum Bearbeiten von Fahrbahnen, 

- mit einem selbstfahrenden Fahrwerk bestehend a us ei- 
ner lenkbaren vorderen Fahrwerkachse (6) mit minde- 
stens einem Stutzrad (12) und zwei weiteren Stutzradern 
(12,14,16), 

- mit einem im Bereich des mindestens einen hinteren 
Stutzrades (14, 16) angeordneten Fahrstand (4) fiir einen 
Fahrzeugfuhrer auf einem von dem Fahrwerk getragenen 
Maschinenrahmen (8), 

- mit einer in oder an den Maschinenrahmen (8) gelager- 
ten Arbeitseinrichtung (20), die auf einer Seite, namlich 
auf der sogenannten Nullseite (24) des Maschinenrah- 
mens (8) in etwa bundig mit diesem abschlieftt, 

- mit einem Antriebsmotor fiir die fur den Antrieb der Ar- 
beitseinrichtung (20) und den Fahrbetrieb benotigte An- 
triebsleistung, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dafc das Fahrwerk zwei hintere Stutzrader (14, 16) auf- 
weist, 

- dafc das auf der Nullseite befindliche hintere Stutzrad 
(16) aus einer zur Langsrichtung des Maschinenrahmens 
parallelen, uber die Nullseite (24) vorstehenden aufceren 
Endposition (26) in eine eingeschwenkte innere zur 
Langsrichtung des Maschinenrahmens (8) parallelen End- 
position (28) verschwenkbar ist, in der das Stutzrad (16) 
nicht uber die Nullseite ubersteht, und 

- dafc das schwenkbare Stutzrad (16) uber ein in einer ho- 
rizontalen Ebene liegendes XSetriebe von der auSeren 
Endposition (26) in die innere Endposition (28) ver- 
schwenkbar ist. 
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Die Erfindung betrifft eine StraBenbaumaschine zum Be- 
arbeiten von Fahrbahnen, z.B. von StraBendecken aus Be- 
ton, Asphalt o. dgl. nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Derartige StraBenbaumaschinen werden beispieisweise 
als Kaltfrasen zum Fahrbahndeckenausbau verwendet. 

Aus der DE 23 44 877 C3 ist eine Vorrichtung zum Ab- 
frasen von StraBendecken bekannt, bei der schwenkbare 
Stutzrader an einer hohenverstellbaren Fraswalze befestigt 
sind. Das Stutzrad wind dabei urn eine vertikale Achse ver- 
schwenkt. Das Stutzrad ist seinerseits ebenfalls hohenver- 
stellbar. 

Die Schwenklage des Stutzrades kann mit Hilfe von Bol- 
zen arretiert werden. Diese Stutzrader dienen dazu, die Fra- 
stiefe der Fraswalze konstant zu halten. Sie sind nicht ange- 
trieben und tragen nicht das von dem Fahrwerk abgestiitzte 
Maschinenge wich t. 

Bei Frasen neuerer Bauart ist ein AUradantrieb vorgese- 
hen, so daB auch die normalerweise in Hone der Fraswal- 
zenachse verlaufenden Stutzrader ebenfalls angetrieben 
sind. Die Stutzrader sind mit Hilfe von Hydraulikzylinder 
teleskopierbar und tragen das Maschinengewicht. Die Fras- 
walze ist am hinteren Ende des Maschinenrahmens angeord- 
net und reicht mit ihrer einen Stirnflache bis dicht an die so- 
genannte Nuilseite, bei der die Stimseite der Fraswalze na- 
hezu bundig mit der Seitenkante des Maschinenrahmens ab- 
schlieBt. Die Fraswalze ist somit in etwa bundig und parallel 
zur Ruckseite des Maschinenrahmens angeordnet. Wegen 
der direkten Einstellbarkeit der Frastiefe befinden sich die 
Stutzrader auf der Hone der Walzenachse der Fraswalze. Bei 
kantenbundigem Frasen auf der Nuilseite kann das auf der 
Nuilseite angeordnete Stutzrad, das in der normalen ersten 
Endposition seitlich uber die Nuilseite ubersteht, relativ zu 
dem Maschinenrahmen nach innen verschwenkt werden, so 
daB kantennah gearbeitet werden kann. Das Verschwenken 
des Stutzrades erfolgt urn eine vertikale Schwenkachse, wo- 
bei das Stutzrad an zwei Stellen des Maschinenrahmens mit 
groBem vertikalen Abstand gelagert ist, um eine ausrei- 
chende Stabilitat zum Tragen des Maschinenge wichts zu er- 
zielen. Die einachsige Lagerung der Schwenkeinrichtung 
steht gegeniiber der Nuilseite vor, so daB zwar ein kantenna- 
hes Arbeiten moguch ist, nicht jedoch ein biindiges Heran- 
fahren bis an eine Hauswand. 

Der Fahrstand ist auf dem Maschinenrahmen oberhalb 
der Fraswalze angeordnet. Beim kantennahen Frasen auf der 
Nuilseite behindert das Stutzrad und die einachsige vertikale 
Lagerung des Stutzrades den freien Blick auf den Arbeits- 
raum vor der Fraswalze, und zwar sowohl im ausge- 
schwenkten wie auch insbesondere im eingeschwenkten Zu- 
stand. Dadurch, daB die Schwenkeinrichtung viel Platz be- 
notigt, ist ein Aufsetzen einer Kabine auf den Fahrstand 
nicht moguch. Desweiteren muB der Auf- und Abstieg der 
Bedienungsperson von hinten erfolgen, was hinsichtlich der 
Sicherheil nachleilig ist. Ein weiterer Nachteil besteht darin, 
daB durch das Verschwenken des Stutzrades dessen Lauf- 
richtung geandert wird. Infolgedessen ist eine Drehrich- 
tungsumschaltung des Hydraulikantriebs fur das Stutzrad 
erforderlich oder das Stutzrad muB drehbar in der Hubsaule 
gelagert sein, wobei dann eine zusatzliche Arretiervorrich- 
tung notwendig ist. 

Die aus der US 3,895,843 bekannte StraBenbaumaschine 
hat ein selbstfahrendes Fahrwerk mit insgesamt drei Stutzra- 
dern. Jeweils eins auf der Nuilseite befindliches, vorderes 
und hinteres Stutzrad ist lenkbar, wahrend ein drittes sich in 
der Mitte des Fahrgesielis auf der Hone der Arbeitseinrich- 
tung befindliches Stutzrad feststehend ist. Die aus einer 
schmalen Fraswalze bestehende Arbeitseinrichtung schlieBt 



in etwa bundig mit dem Maschinenrahmen ab. Ein Antriebs- 
motor liefert die fur den Antrieb der Arbeitseinrichtung und 
dem Fahrbetrieb benotigte Antriebsleistung. Die auf -Nuil- 
seite der StraBenbaumaschine angeordneten Stutzrader las- 
5 sen sich von einer zur Langsrichtung des Maschinenrah- 
mens parallelen Ausrichtung um ±60° einlenken, so daB die 
StraBenbaumaschine eine kreisfdrmige Bahnkurve abfahren 
kann. Die Lenkbewegung beider auf der Nuilseite befindli- 
chen Stutzrader ist uber ein Lenkgetriebe gekoppelt. Die 
10 Schwenkbarkeit der Stutzrader betrifft also lediglich deren 
Lenkbarkeit und die Moglichkeit enge Bahnkurven zu fah- 
ren, nicht jedoch das Verschwenken eines Stutzrades von ei- 
ner uber die Nuilseite hinausgehenden AuBenposition zu ei- 
ner alternativen Innenposition. Die bekannte StraBenbauma- 
15 schine zielt lediglich darauf ab, die Lenkbarkeit zu verbes- 
sern und beispieisweise den Frasvorgang um einen Kanal- 
deckel herum ausfuhren zu konnen. Hierzu ist die Fraswalze 
rnittig angeordnet, wodurch der Fahrzeugfuhrer den Ar- 
beitsraum vor der Fraswalze schlecht einsehen kann. 
20 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine StraBen- 
baumaschine der eingangs genannten Art derart weiterzubil- 
den, daB bei eincm auf der Nuilseite der Maschine ver- 
schwenkbaren Stutzrad die freie Sicht auf den Arbeitsraum 
vor der Arbeitseinrichtung bei kantennahem Arbeiten ver- 
25 bessert wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe dienen die Merkmale des An- 
spruchs 1. 

Die Erfindung sieht in vorteilhafter Weise vor, daB das 
schwenkbare Stutzrad uber ein in einer horizontalen Ebene 
30 liegendes Getriebe von der ersten auBeren Endposition in 
die innere Endposition verschwenkbar ist. Durch die Hori- 
zontallage des Getriebes ist der vertikale Platzbedarf fur die 
Schwenkeinrichtung des Stutzrades erheblich reduziert, so 
daB das Stutzrad mit der Schwenkeinrichtung eine bessere 
35 Sicht auf den Arbeitsraum vor der Arbeitseinrichtung so- 
wohl im ausgeschwenkten und auch im eingeschwenkten 
Zustand zulaBl. 

Das Getriebe kann in vorteilhafter Weise in einer unter 
dem Fahrstand befindlichen Ebene angeordnet werden, so 
40 daB eine ungehinderte Beobachtung der Arbeitsflache vor 
der Arbeitseinrichtung durch den Fahrzeugfuhrer moglich 
ist. 

Die Anordnung des Getriebes ermoglicht auch eine Ka- 
bine auf den Fahrstand aufzusetzen, wobei ein direkter Zu- 
45 gang zum Fahrerstand von der Seite vorgesehen werden 
kann. 

Vorzugsweise ist vorgesehen, daB das schwenkbare Stutz- 
rad unter Beibehaltung der Laufrichtung verschwenkbar ist, 
wobei das Stutzrad parallel verschoben in der inneren End- 
50 position angeordnet ist. Die Beibehaltung der Laufrichtung 
hat den Vorteil, daB der Antrieb fur das Stutzrad nicht in sei- 
ner Drehrichtung umschaltbar sein muB. Es konnen bei- 
spieisweise im Querschnitt rechteckige oder quadratische 
Hubsaulen verwendet werden, die hinsichtlich der Rich- 
55 tungsslabililat gunstiger sind. Bei Hubsaulen mit rundem 
Querschnitt entfallt das Verdrehen des Stutzrades um 180°. 

Das Getriebe besteht vorzugsweise aus einem Lenkerge- 
triebe. Ein derartiges Getriebe kann trotz geringer vertikaler 
Ausdehnung hohe vertikale Krafte aufnehmen, da es sich 
60 auf jeweils zwei horizontal beabstandete vertikale Lagerun- 
gen abstiitzen kann. 

Das Lenkergeuiebe kann mit einer Antriebseinrichtung 
gekoppelt sein, so daB das Verschwenken des Stutzrades von 
dem Fahrzeugfuhrer auf dem Fahrstand an ^inem Bedie- 
65 nungspult veranlaBt werden kann. 

Das Lenkergeuiebe kann aus einem Viergelenkgelriebe 
mit vier vertikalen Gelenkachsen und mit zwei in einer hori- 
zontalen Ebene verschwenkbaren Lenkem bestehen. Bei-ei- 
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nem solchen Lenkergetriebe verteilt sich die Stiitzlast an 
dem Maschinenrahmen und an dem Stutzrad jeweils auf 
zwei vertikale Gelenkachsen, so daB das Maschinengewicht 
mil hoher Stabilitat auch bei verkurzter vertikaler Erstrek- 
kung der Schwenkeinrichtung abgestiitzt werden kann. 

Die maschinenseitigen Gelenke befinden sich im Maschi- 
nenrahmen und stehen nicht gegeniiber der Nullseite vor. 
Auf diese Weise ist es moglich, nicht nur kantennah zu ar- 
beiten, sondem auch bundig bis an eine Hauswand heranzu- 
fahren. Gegeniiber einer einachsigen Ausfuhrung der 
Schwenkeinrichtung ergibt sich ein geringerer seidicher 
Hub zwischen den beiden Endpositionen des Stiitzrades, so 
daB fur die auBcre Endposiuon des Stutzrades wcniger Platz 
henotigt wird, wodurch die Maschine nicht unnotig verbrei- 
tert wird. 

Die Arbeitseinrichtung kann aus einer Fraswalze beste- 
hen, deren eine Sdmseite in etwa bundig mil der Nullseite 
abschlieBt. Die Fraswalzenachse erstreckt sich dabei ortho- 
gonal zur Fahrtrichtung der StraBenbaumaschine. 

Vorzugsweise ist die Arbeitseinrichtung am hinteren 
Ende des Maschinenrahmens angeordnet und schlieBt in 
etwa bundig mit diescm ab, Auf dicsc Wcisc ist cs moglich, 
die Arbeitseinrichtung nicht nur kantennah arbeiten zu las- 
sen, sondern bis in Ecken hinein. 

Die hinteren Stutzrader sind zwecks Einstellung der Ar- 
beitstiefe der Arbeitseinrichtung hohenverstellbar. 

Dabei konnen die hinteren Stutzrader und/oder das min- 
destens eine Stiitzrad der vorderen Fahrwerkachse angetrie- 
ben sein. 
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richtung 20 einstellen zu konnen. 

Die Fraswalze 20 ist mit ihrer einen Stirnseite nahezu 
bundig mit der Nullseite 24 des Maschinenrahmens, so daB 
auf der Nullseite der StraBenbaumaschine ein kantennahes 
Arbeiten moglich ist. Hierzu wird das Stiitzrad 16 aus einer 
auBeren Endposition 26 jenseits der Nullseitenebene nach 
innen in eine Aussparung 18 des Maschinenrahmens einge- 
schwenkt, so daB die AuBenkante des Stutzrades 16 bundig 
mit der Nullseite 24 abschlieBt. 

Die Stutzrader 14, 16 sind mit einem Hydromotor ange- 
trieben. Die Fraswalzenachse verlauft, wie am besten aus 
Fig. 1 ersichtlich, in der gleichen vertikalen Ebene, wie die 
Achsen des Stutzrades 14 und des Stutzrades 16 in der auBe- 
ren Endposition. 

Der Eingriffskreis der Fraswalze endet in der Nahe des 
hinteren Endes des Maschinenrahmens 8, so daB bis in Ek- 
ken kantennah gefrast werden kann. 

Die Schwenkeinrichtung fur das Stutzrad 16 besteht aus 
einem Lenkergetriebe 30 mit vier vertikale Gelenkachsen 
aufweisende Gelenke 40, 41, 42, 43 und mit zwei in einer 
horizontalen Ebene verschwenkbaren Lenkem 44, 46. Zwei 
Gelenke 40, 41 sind ortsfest an dem Maschinenrahmen 8 
und zwei Gelenke 42, 43 sind an dem schwenkbaren Stiitz- 
rad 16 jeweils in zwei vertikal beabstandeten Tragplatten 38, 
39 vorgesehen. 

Gelenkbolzen 56, 58, 60, 62 sind koaxial zu den vertika- 
len Gelenkachsen geiagert. 

Der Lenker 46 ist mit seinem einen Ende urn den in dem 
Maschinenrahmen 8 gelagerten Gelenkbolzen 56 schwenk- 



Das verschwenkbare Stutzrad kann in seinen jeweiligen 30 bar und an seinem anderen Ende mit den zwischen zwei 



Endpositionen mit Hilfe einer Arretiereinrichtung fixiert 
werden. Eine einfache mechanische Arretiereinrichtung be- 
steht beispielsweise aus Bolzen, die durch Teile des Getrie- 
bes und des Maschinenrahmens hindurchgesteckt werden. 

An dem schwenkbaren Stutzrad sind die Gelenke bzw. die 
Gelenkachsen des Lenkergetriebes an mindestens einer 
drehfest mit der Hubsaule verbundene Tragplatte befesdgt. 
Dabei sind die Gelenke auf der Tragplatte auf der dem Ma- 
schinenrahmen zugewandten Seite befestigt. Die Tragplatte 
gewahrleistet eine stabile Fiihrung des Stutzrades. 

Das Lenkergetriebe kann eine Antriebseinrichtung auf- 
weisen, die aus einer Schubstange mit Lincarantrieb und 
zwei Lenkerarrnen besteht. Durch Betatigung des Linearan- 
triebs kann dann die Schwenkbewegung des Stutzrades aus- 
gefuhrt werden. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform kann vorgesehen 
sein, daB die hinteren Stutzrader lenkbar sind. 

Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die Zeichnun- 
gen ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht der StraBenbau- 
maschine, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die StraBenbaumaschine gemaB 
Fig.l, 

Fig. 3a ein Stutzrad in einer auBeren Endposition, 
Fig. 3b das Stutzrad in einer Zwischenposition, und 
Fig. 3c das Stutzrad in der inneren Endposition. 
Fig. 1 zeigt eine StraBenbaumaschine zum Abfrasen von 
Fahrbahnen mit einem selbstfahrenden Fahrwerk bestehend 
aus einer lenkbaren vorderen Fahrwerkachse 6 mit zwei mit 
einem Hydromotor angetriebenen Stiitzradern 12 und zwei 
voneinander unabhangigen hinteren Stutzradem 14, 16. Das 
Fahrwerk tragt einen Maschinenrahmen 8, auf dem sich ein 
Fahrerstand 4 auf der sogenannten Nullseite 24 der StraBen- 
baumaschine in Hone der Achsen der Stutzrader 14, 16 ge- 
maB Fig. 2 befindet. Die hinteren Stutzrader 14, 16 sind mit 
Hilfe einer Hubsaule 48 hohenverstellbar, urn damit die Ar- 
beitstiefe einer aus einer Fraswalze bestehenden Arbeitsein- 
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tikal beabstandeten Tragplatten 38, 39 gelagerten Gelenk- 
bolzen 62 gelenkig verbunden. 

Der Lenker 44 ist maschinenseitig um den Gelenkbolzen 
58 schwenkbar, der in dem Maschinenrahmen 8 geiagert ist 
und auf der Seite des Stutzrades 16 mit den Gelenkbolzen 60 
gelenkig verbunden, der zwischen den Tragplatten 38, 39 
geiagert ist. 

Die Lenker 44, 46 bewegen sich somit zwischen den ver- 
tikal beabstandeten Tragplatten 38, 39. 

Fig. 3a bis 3c zeigen den Schwenkvorgang, bei dem das 
Stutzrad 16 von seiner auBeren Endposidon 26 in die innere 
Endposition 28 mit Hilfe einer Antriebseinrichtung 34 be- 
wegt wird. 

Die Antriebseinrichtung 34 besteht aus einer hydrauli- 
schen Kolbenzylindereinheit 33 mit einer Schubstange 35 
und zwei Lenkerarrnen 36, 37. Der Lenkerarm 37 ist als 
zweiarmiger Hebel gestaltet, wobei das eine Ende an dem 
Maschinenrahmen 8 geiagert ist und das andere Ende mit 
dem zweiten Lenkerarm 36 gelenkig verbunden ist. Das an- 
dere Ende des zweiten Lenkerarms 36 ist mit dem Lenker 44 
der Schwenkeinrichtung verbunden. 

Die Schubstange 35 kann von dem Fahrzeugfuhrer auf 
dem Fahrstand 4 betatigt werden. In der eingezogenen Posi- 
tion der Schubstange 35 befindet sich das Stutzrad 16 in sei- 
ner auBeren, uber die Nullseite 24 uberstehenden Endposi- 
tion 26. Im ausgefahrenen Zustand der Schubstange 35 wird 
das Lenkergetriebe 30 verschwenkt, so daB das Stutzrad 16 
in die innere Endposidon 28 bewegt werden kann. Vor dem 
Schwenkvorgang wird das Stutzrad 16 mit Hilfe der Hub- 
saule 48 angehoben, damit das Stutzrad 16 ohne Bodenkon- 
takt verschwenkt werden kann. 

In den jeweiligen Endpositionen 26, 28 des Stutzrades 
kann das Lenkergetriebe 30 mit Hilfe eines in den Zeichnun- 
gen nicht dargestellten Bolzens, der durch entsprechende 
Arretierungslocher hindurchgesteckt wird, fixiert werden. 
Fur die auBere Endposiuon 26 des Stutzrades gemaB Fig. 
3 A ist in dem Maschinenrahmen 8 ein Arretierungsioch 50 
vorgesehen, das mit einer Durchsteckoffnung 52 im Lenker 
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44 in der Endposition 26 fluchtet. Der Bolzen kann dann 
durch beide Offnungen 50, 52 hindurchgesteckt werden und 
so das Lenkergetriebe 30 arretieren. 

In der inneren Endposition 28 erfolgt die Arretierung des 
Lenkergetriebes 30 mit Hilfe von Arretierungslochern 54 in 5 
den Tragplatten 38, 39. Dabei wird der Bolzen durch die 
obere Tragplatte 38, durch die Durchsteckdffhung 52 im 
Lenker 44 und durch die untere Tragplatte 39 hindurchge- 
steckt. In der Endposition 28 steht weder das Stiitzrad 16 
noch irgendein Getriebeelement des Lenkergetriebes iiber 10 
die Nullseite 24 iiber. 

Wie aus den Fig. 3a bis 3c ersichtiich, behalt das Stiitzrad 
16 seine Laufrichtung bei und ist relativ zu der auBeren End- 
position in Fahrtrichtung nach vome und nach innen parallel 
verschoben. 15 

Patentanspriiche 

1. StraBenbaumaschine zum Bearbeiten von Fahr- 
bahnen, 20 

- mit einem selbstfahrenden Fahrwerk bestehend 
aus einer ienkbaren vorderen Fahrwerkachse (6) 
mit mindestens einem Stiitzrad (12) und zwei wei- 
teren Stutzradern (12, 14, 16), 

- mit einem im Bereich des mindestens einen 25 
hinteren Stutzrades (14, 16) angeordneten Fahr- 
stand (4) fur einen Fahrzeugfuhrer auf einem von 
dem Fahrwerk getragenen Maschinenrahmen (8), 

- mit einer in oder an den Maschinenrahmen (8) 
gelagerten Arbeitseinrichtung (20), die auf einer 30 
Seite, namlich auf der sogenannten Nullseite (24) 
des Maschinenrahmens (8) in etwa bundig mit 
dicscm abschlieBt, 

- mit einem Antriebsmotor fur die fur den An- 
trieb der Arbeitseinrichtung (20) und den Fahrbe- 35 
trieb benotigte Antriebsleistung, 

dadurch gekennzeichnet, 

- daB das Fahrwerk zwei hintere Stiitzrader (14, 
16) aufweist, 

- daB das auf der Nullseite befindliche hintere 40 
Stiitzrad (16) aus einer zur Langsrichtung des Ma- 
schinenrahmens parallelen, iiber die Nullseite (24) 
vorstehenden auBeren Endposition (26) in eine 
eingeschwenktc innere zur Langsrichtung des 
Maschinenrahmens (8) parallelen Endposition 45 
(28) verschwenkbar ist, in der das Stiitzrad (16) 
nicht iiber die Nullseite ubersteht, und 

- daB das schwenkbare Stiitzrad (16) iiber ein in 
einer horizontalen Ebene liegendes Getriebe von 
der auBeren Endposition (26) in die innere Endpo- 50 
sition (28) verschwenkbar ist. 

2. StraBenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das schwenkbare Stiitzrad (16) unter 
Beibehaltung der Laufrichtung parallel verschoben in 
die innere Endposition verschwenkbar ist. 55 

3. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe aus 
einem Lenkergetriebe (30) besteht. 

4. StraBenbaumaschine nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Lenkergetriebe (30) mit einer 60 
Antriebseinrichtung (34) gekoppelt ist. 

5. StraBenbaumaschine nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lenkergetriebe (30) aus 
einem Viergelenkgetriebe mit vier vertikaien Gelenk- 
achsen (40-43) und mit zwei in einer horizontalen 65 
Ebene verschwenkbaren Lenkem (44, 46) besteht. 

6. StraBenbaumaschine nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwei Geienke bzw. Gelenkachsen 



(40, 41) ortsfest an den Maschinenrahmen (8) und zwei 
Geienke bzw. Gelenkachsen (42, 43) an dem schwenk- 
baren Stiitzrad (16) angeordnet sind. 

7. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Arbeitseinrich- 
tung (20) aus einer Fraswalze besteht, deren eine Stirn- 
seite (21) nahezu bundig mit der Nullseite (24) ab- 
schlieBt. 

8. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Arbeitseinrich- 
tung (20) am hinteren Ende des Maschinenrahmens (8) 
angeordnet und in etwa bundig mit diesem abschlieBt. 

9. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die hinteren Stiitz- 
rader (14, 16) hohenverstellbar sind. 

10. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die hinteren Stiitz- 
rader (14, 16) und/oder das mindestens eine Stiitzrad 
(12) der vorderen Fahrwerkachse angetrieben sind. 

11. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Endpositionen 
(26, 28) des verschwenkbaren Stutzrades (16) mit einer 
Arretiereinrichtung (50, 52, 54) fixierbar sind. 

12. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 1 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Stiitzrader (14, 
16) eine durch die Querschnittsform oder auf eine an- 
dere Weise drehfest arretierte hydraulisch betadgte 
Hubsaule (48) aufweisen. 

13. StraBenbaumaschine nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Geienke bzw. Gelenkachsen 
(42, 43) an dem schwenkbaren Stiitzrad (16) in minde- 
stens einer drehfest mit der Hubsaule (48) verbundenen 
Tragplatte (38, 39) angeordnet sind. 

14. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 4 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsein- 
richtung (34) fiir das Lenkergetriebe (30) aus einer 
Kolben-Zylindereinheit (33, 35) und zwei Lenkerar- 
men (36, 37) besteht. 

15. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die hinteren Stutz- 
rader (14, 16) lenkbar sind. 

16. StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe (30) 
in einer unterhalb des Fahrstandes (4) befindlichen 
Ebene angeordnet ist. 
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